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Warum eine Mobilitatserhebung?

Nach 2013 u. 2018 Fortfuhrung des ,,5-Jahres-Rhythmus*
— Erfassung mobilitatsbezogener Indikatoren der Wohnbevaolkerung
— Grundlage fur kunftige Verkehrsplanung / Mobilitatsentwicklung

Aktuelle Mobilitatskennzahlen als Grundlage fur SUMP

— Landeshauptstadte sind als urbane Knoten
im Europaischen Verkehrsnetz TEN-T definiert

— Verpflichtende Erarbeitung eines SUMP
(Sustainable Urban Mobility Plan) bis Ende 2027
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Eckdaten zur Mobilitatserhebung

- Befragungsmethodik:
— DurchfUhrungszeitraum:
- Grundgesamtheit (Stand: 2024):

- Bruttostichprobe:

- Verwertbare Netto-Stichprobe:

- Teilnahmequote:

21. November 2024

Online-Befragung

30.April 2024 bis 4. Juli 2024
26.775 Haushalte | 56.401 Personen ab 6 Jahren (2018: 51.075 Pers.)
876 Haushalte, davon 61 aullerhalb St. Polten, 254 unvollstandig

561 Haushalte | 1.084 Personen (2018: 537 Personen)
3.208 Wege (2018: 1.754 Wege)

2% der Haushalte bzw. St. Poltner:innen
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Regionale Unterscheidung nach
Kern- und AulRengebiet

- Stichprobengrolle bzw.
Rucklaufquote

- Bebauungs- und Bevolkerungsdichte
(Kernstadt inkl. Zentrumszonen bzw.
landlich gepragte Stadtteile)

- Zahlsprengel
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DANKE AN ALLE TEILNEHMER:INNEN!
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Modal Split-Ziel 2034 (.Leitkonzeption Aktive Mobilitat")

Mobilitdtserhebung St. Pdlten 2024

Modal Split-Ziel 2034
Vergleich zu 2013 u. 2018

Werktag in %

- Basisjahr 2018

- Ahnliche Veranderung
8 Umweltverbund [%] zu 2024 angenommen
NIV gesamt [ wie 2013 auf 2018

2013
2018
2034
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Modal Split 2024 — die groRe Uberraschung

Mobilitatserhebung St. Polten 2024

Modal Split 2024
Vergleich zu 2013, 2018 u. Ziel 2034

Werktag in %

do
G B Umweltverbund [%]
@ VIV gesamt [%]
2013
2018
2024
2034*

* Das Modal Spli-Ziel 2034 wurde vor der Mobilititserhebung 2024 im Zuge
des Erstellungsprozesses der "Leitkonzeption Akiive Mobilitat" definiert
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- Umweltverbund deutlich
starker gestiegen als
angenommen

- +1,5%-Pkt. pro Jahr
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DIE VERKEHRSMITTEL DES UMWELTVERBUNDES
WERDEN ZUNEHMEND ZUM RUCKGRAT
DER URBANEN MOBILITAT IN ST. POLTEN.
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Modal Split 2024 — so sind die St. Poltner:innen unterwegs

Mobilitatserhebung St. Polten 2024

Modal Split nach Hauptverkehrsmittel +200/
Vergleich zu 2013 u. 2018 0
Werktag in % M UVB

zu FuB [%]
B Rad (inkl. E-Scooter) [%]
B Offentlicher Verkehr [%]
@ MIV inkl. Mitfahrer:in [%)]

2013
2018
2024

Ofo+29%

a +7%
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Modal Split 2024 nach Gebiet
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Mobilitdtserhebung St. Polten 2024

Modal Split nach Hauptverkehrsmittel

Regionaler Vergleich nach Kerngebiet, AuBengebiet und gesamt St. Polten

STP

Werktag in %

=

44
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Modal Split 2024 im Detail
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Mobilitatserhebung St. Polten 2024

Modal Split nach Verkehrsmittelkategorie
Vergleich zu 2018

Werktag in % (Anstiege/Riickgange in %-Punkten)

7%
34
iq% +2%
o a 4%
+2% — 1% o -
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ST. POLTEN WIRD ZUNEHMEND ZUR
STADT DER KURZEN WEGE.
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Zuruckgelegte Distanzen pro Tag

Mobilitatserhebung St. Polten 2024

Verkehrsleistung nach Hauptverkehrsmittel
Vergleich 2018 zu 2024

Werktag in Mio. Personen-km/Tag

-14% -37% “11% “17%
+8%

2018

0,00 0,25 0,50 0,75 1,00 1,25 1,50 1,75 2,00
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Durchschnittliche Wegelange

Mobilitatserhebung St. Polten 2024

Durchschnittliche Wegelange nach Hauptverkehrsmittel
Vergleich 2018 zu 2024

Werktag in km
39

-13,5%

: =

21,6
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Kumulierte Wegelange nach Hauptverkehrsmittel

Mobilitatserhebung St. Polten 2024
Kumulierte Wegelange nach Hauptverkehrsmittel
Werktag in %
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Kumulierte Wegelange nach Hauptverkehrsmittel

Mobilitatserhebung St. Polten 2024

Kumulierte Wegelange nach Hauptverkehrsmittel
Werktag in %
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ZUSAMMENFASSUNG
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Zusammenfassung

— Umweltverbund deutlich starker gestiegen als angenommen (+9%-Pkt. bzw. +20% Steigerung)
—->UVB wird zunehmend zum Ruckgrat der urbanen Mobilitat in St. Polten.

- 91% (2018: 93%) verlassen werktags mind. einmal ihren Wohnort

— ,Mobile” St. Padltner:innen legen pro Werktag insgesamt 163.000 Wege mit einer Lange von
1,83 Mio. Personenkilometern zurlck. Sie sind dabei 63.000 Stunden unterwegs.

— Das sind durchschnittlich 3,2 Wege je Werktag (2018: 3,4 Wege). Der durchschnittliche Weg dauert
23 min (2018: 25 min) und ist 11 km lang (2018: 13 km).

— Sie sind taglich 73 Min. unterwegs (2018: 84 Min.) und legen rund 35 km zurlick (2018: 45 km).
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Zusammenfassung

— Trotz Bevolkerungswachstums bleibt die absolute Anzahl der Wege gleich. Es werden daher
weniger Wege pro Person und Tag zuruckgelegt. Gleichzeitig sind Wegelangen und Wegedauern
gesunken.

— Kurzere Wege nehmen zu, langere ab
- 60% der Wege sind kurzer als 9km. Diese werden uberwiegend aktiv mobil zuriickgelegt.

— MIV-Wege verlagern sich tendenziell auf OV (v.a. auf LUP), E-Bike und E-Scooter (Technologie).

— 6 von 10 Wegen werden im Kernbereich im Umweltverbund zurickgelegt. Im AuBenbereich ist
das Verhaltnis umgekehrt.

~ Home-Office liegt nach wie vor im Trend. 7 % der St. Poltner Berufstatigen haben am Stichtag
zuhause gearbeitet = dadurch Ruckgang v.a. bei langen Wegen. Diesen Trend gilt es weiterhin
zu beobachten, da flir St. Polten keine Vergleichszahlen vorliegen.
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Zusammenfassung

- Trotz allgemeinem Trend in Richtung Umweltverbund, insb. zum Ful3- und Radverkehr,
groBes Potenzial kurzer MIV-Wege gegeben.

- 44% der MIV-Wege enden nach 5km (unverandert ggu. 2018).

- Wirden nur 20% dieser Wege im Umweltverbund zuriickgelegt werden, ware das Modal Split-
Ziel 2034 erreicht

-2 1,5%-Punkte/Jahr wie 2018 auf 2024, dann in 3 Jahren
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EIN BLICK IN DIE ZUKUNFT
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Ein Blick in die Zukunft

Anpassung der Verkehrsinfrastruktur an verandertes Verkehrsmittelwahlverhalten im
stadtischen Gesamtkontext (Kern- bzw. AulRengebiet)

- OV: Neuausschreibung LUP 2027 = Angebotsverbesserung durch Intervallverdichtung,
Beschleunigung, attraktive Haltestellen und Umsteigeknoten etc.

- Rad: Ausbau des Radwegenetzes - Erhohung der Verkehrssicherheit, direkte Routenfuhrung,
Trennung von FuB- und Radverkehr, Beschattung durch Baume etc.

- Fuld: Attraktivierung wichtiger Verbindungen = Verbreiterung von Gehsteigen, Beschattung
durch Baume, Schaffung von Sitzgelegenheiten, Verkurzung der Wartezeiten an Ampeln etc.

- MIV: Bindelung des Durchgangsverkehrs auf Hauptverkehrsstrallen, Quell- und Zielverkehr im
niederrangigen Netz, Park- und Abstellmdglichkeiten bedarfsorientiert zur Verfugung stellen etc.
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Ein Blick in die Zukunft

- Daher: Fortschreibung/Anpassung des eingeschlagenen Zielpfades

>Anpassung des Modal Split-Ziels auf Grundlage der Ergebnisse der Mobilitatserhebung

- Erstellung eines SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) bis Ende 2027
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BLEIBEN SIE MOBIL!

FRAGEN?

Dipl.-Ing. Manuel Hammel. BSc

Magistrat St. Polten.
GB Stadtentwicklung. Abt. Verkehrsplanung

manuel.hammel@st-poelten.qv.at
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