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Die St. Poltner P de ist ein im ursprii
Wortsinn: eine entlang einer hleiften eh li d
verlaufende und von Baumen flankierte StraBe.

Pl des

F. 7E _ "l £ : Im Bestand ist die raumliche Fassung des Platzes durch die heteroge-

ne und
iche Ziele des und die Weitlaufigkeit der Verkehrsflichen schwicht die Wirkung.

~ W ‘ v Der Platz wird i gend von igen aus
- einen wirksamen griinen Ring um die Innenstadt schaffen i ;
- Orientierung und Identitat starken A 4 i g Die Neugestaltung sieht einen Ring von Platanen um die weitlaufige
- sanfte Mobilitat und Aufenthalt unterstiitzen sy y Kreuzung vor. Die Baumkronen werden raumbildend durch den Ein-
- Aneignung und Weiterentwicklung : y druck griiner Wande um das Platzzentrum. Gleichzeitig bleibt der
des offentlichen Raums fordern ) : g Raum unter dem Kronendach einsehbar. Der Platanenring entwi-
- mit einem einfachen Grundprinzip . ckelt sich zu einer Landmark an diesem Verkehrsknoten.
die schrittweise Umsetzung erleichtern

g
- Klimaresilienz stérken / "
- den am i \ B d Griiner Ring

DER KLEINE BOULEVARD

LU T

und sglichen einen wirksa-
men griinen Ring. FuBgénger erhalten als Promenade und Aufenthalts-
raum mehr Platz, der Radverkehr wird getrennt zwischen
gefihrt, die Flichen fir den motorisierten Verkehr werden zuriickge-

nommen. A

Der Gehsteig auf der stadtauswartigen Seite des StraBenzugs ist mindes-
tens 2 m breit und st eine Verbesserung fir die kurzen Wege zu den
i oder zwischen

und i i des

Planausschnitt -Europaplatz-Linzer Tor M 1:500
Die Allee soll raumbestimmendes Element werden, dazu bedarf es eines Raums

Neustarts fir die Allee. Der Baumbestand kiimmert seit vielen Jahren,

y eine Neuanlage wird sich in wenigen Jahren deutlich besser entwick D"f i g E”‘*d" i fistupgmityll iedli
- - / und eine erreichen. Chegioitzag Eiteni S Bowig
. X / e heame B Sie st auch zur Aneignung von den
* 1 - - Anlage eines optimierten Wurzelraums durch sich éndernden umgebenden Nutzungen aus.
y - - das Schwammstadtprinzip fir Stadtbaume
- £ : I .

Schwammstadtprinzip fir Stadtbaumt, VY ‘

Abkoppelung von Promenade und Radyeg
S
U

Die Wiesen um das Denkmal werden i irmt und

Feldal{orn

teilweise mit Tischen und Banken ausgestattet. Sie konnen als Lagerwie-

' sen fiir Aufenthalt und Bewegung, wie Slacklining, genutzt werden.

g 8
- Optimale Positioni der ihen im

Orientierung und Identitat

] . . u ' .
. Die Promenadenzone liegt stets auf Seite der Innenstadt, der motorisier-
n g e n I e u r e I S u n g e n m I a r rI m m . - i : - . te Verkehr wird stets auf der stadtauswartigen Seite gefiihrt. Die Allee
L] L -

o
&

Der it Allee mit Radweg
hrbahn - Gehsteig” kann im gesamten umgesetzt und ab-

schnittsweise angepasst werden.

Mit verkehrsplanerischen MaRnahmen werden der Flichen fir den mo-

torisierten Verkehr reduziert und fiir den sanften Verkehr und fiir Griin-

flichen genutzt.

Haltestklle

Skizze 1, Europaplatz von der MariazellerstraRe aus mit Blickrichtung Norden Skizze 2, Dr.Karl-R , Hohe H

, Blickrichtung Julius-Raab-Promenade

wird abschnittsweise von jeweils einer charaktergebenden Baumart ge-
bildet — Silberli , Lederhii Ge-

i Der der un-
terstreicht die ZusammengehGrigkeit des StraRenrings.

Haltestelle
Klimaresilienz

Haltestelle

)
Sanfte Mobllitit und Aufenthalt . bFr SEEmEEEL T TR At i A
W

Die Promenadezone ladt zum Flanieren ein. Sie passt sich mit unter- adinls "e“"s';’:a:':"de"' e ‘”r“’:t‘s’ge iy 595”’::’“ llgen J6)
i u

Kreisverkehr Linzer Tor fiihrt zu
schiedlichen Breiten an die angrenzende Bebauung oder Grundgrenzen g
g 2 4 g eine Entlastung des Kanals und eine Starkregenvorsorge mit Retention zu

an, ist aber stets mindestens 3 m breit. Sie wird von der Allee beschattet = - Beschleunigung des Busverkehrs

. . ) . s i 5
[ ] . 2 v und ist durch den Radweg und Griinstreifen von den Fahrstreifen des mo- : . - - Reduzierung der Wartezeiten aller Verkehrsteilnehmer
™ A\ . 3 torisierten Verkehrs abgeschirmt. . b A P - ity TP ORI RS RE N T - Reduzierung der Umweltbelastung (Larm, Abgase)
3 Y - . wird die / -
u . - - ’ -

er Fahr
- . mit seinen zukiinftig wiichsi- rotlaubige Stauden
Der Radweg liegt zwischen der Promenadezone und der Fahrbahn direkt RO imen o et o e ST ci® Garel AE RN e, g -
unter den der Allee. Die ihen und die Grinstrei

Schwammstadtprinzip fir Stadtbaume,

Abkoppel P de und Rad
mit kniehoher bunter Staudenvegetation bilden klare Leitlinien und las- bkoppelung von Promenade und Radweg

sen uneingeschrankte Sicht auf die anderen Verkehrsteilnehmer zu. Ziigi-

Freiraumgestaltung und Verkehrsorganisation ermdglichen einen B B e
wirksamen griinen Ring. FuBganger:innen erhalten als Promenade
und Aufenthaltsraum mehr Platz, der Radverkehr wird getrennt zwi-
schen Grinstreifen gefihrt, die Fldchen fir den motorisierten Ver-
kehr werden zuriickgenommen. Die Allee soll als raumbestimmendes
Element wahrgenommen werden.

Schnurbéume

rvand(auev—Denkmal + Luftmessstel-
e

Lagerwiese mit Tischen und Banken

Das inzip fiir

GroBkronige Baume wirken durch und der sommer-

lichen Hitze als Klimakrisenfolge entgegen. Baume bendtigen Wurzelraum, Bodenluft und Bo-
Mit dem Prinzip fir Baume kénnen diese Voraussetzungen auch im

=

‘ % Das von und Radweg abfli wird in die drmig aus-

NN \\\9._ - bildeten Griinstreifen eingeleitet und sickert in den darunter liegenden Sch tadtbe-
s \ 4_,,,\ gebildeten Grinstreifen eingeleitet und sickert in den darunter liegenden Schwammstaditbe-
) \\\\\{&\\\\\\\\\“ a8

AN Y

bebauten Gebiet und unter befestigten Flachen geschaffen werden.

reich. Hier wird es an Feinsubstrat pflanzenverfigbar gebunden gegen die Schwerkraft festge-
' halten, von den und 0 iges Wasser versickert
und dotiert das Grundwasser.

{

Vertikalbegranung
alls moglic

9 Die Schwammstadtzone erstreckt sich mit einer Querschnittsfliiche von 7 m? unter den Griin-
streifen, Radweg und einem Teil der Promenadezone. Bei einem Baumabstand von 10 m stehen
jedem Baumpaar 70 m?, jedem einzelnen Baum 35 m?, optimierter Wurzelraum zur Verfiigung.

Der freie steht als unteri 2ur Verfiigung und kann Uberflu-
tungen im StraBenraum aufgrund von extremen Starkregenereignissen abfangen. Dazu werden
vomien Gt e ) h .

Mit diesem Wurzelraum kénnen die Alleebaume rasch wachsen und bleiben langfristig gesund.
Etwa zwei Drittel des ittes sind dem nicht mot 1 Verkehr gewidmet.
Das Oberflas wird in die eingeleitet

und ifen wird nach wie in den Kanal eingeleitet, weil es
stirker mit Schadstoffen belastet ist.

Die Promenadenzone liegt stets auf Seite der Innenstadt, der motori-
sierte Verkehr wird auf der stadtauswartigen Seite gefihrt. Die Allee s i AR\ .-

Schemaschnitt Schwammstadt

wird abschnittsweise von jewells einer charaktergebenden Baumart

gebildet.

osseg saswery

Die Vision des Griinen Rings wird durch die durchgéngige Anordnung ; -
einer Allee konsequent verfolgt. Die Anordnung verschiedener Baum- P ~=
typen in den unterschiedlichen Strallenabschnitten konterkariert die %

Kontinuitat des Rings. Bestehende Parks werden im Grinraumkon-
zept nicht berdcksichtigt, sondern durch das geplante Verkehrsband

- . N o /
Das sagt die Jury: z{

es5e9-10u0-10m00

‘Sparkassenpark

= <
Am Bischofsteich

Verkleinerung des iberbreiten StraBenraums,
Setzung einer Baumreihe als Gegeniiber zur
Bezirkshauptmannschaft

L) >~/

¥ 5SS Feldahorn T
F fompetenbaum
{Acer campestre) L/ ammstadtprinzip fiir Stadtbaume,
{Catalpa bignonioides)
Echbnadichte Kroner— wolkige malerische Krone - koppelung von Promenade
Beschattung am Nachmittag rasche Entwicklung, attraktive Blite ‘und Radweg

T bei freistehender Bebauung im Wester

Hatsrage == | <+ Hefrate

=Y
2

=

Promenade:

Der StraRenquerschnitt , Promenade - Allee mit Radweg — Fahrbahn — Gehsteig"”

ird schrittweise, aber konsequent umgesetzt. I

Den Abschnitten der Promenade werden Leitbaumarten zugeordnet, die alle als ' I7
i Iten. Die itte erhalten

Luowig ot = ' ot

e —et—————————
Skizze 3, Julius-Raab Hohe Leiner, Blickri g Norden zur Kreuzung Heitzlergasse

rch die unterschiedlichen Baume jeweils ihren eigenen Charakter.

Steinorgassg
Vel

N . N\ (T ) | Ausschnitt Heitzlergasse M 1:500
=\ L o hochovale Krone mit feingliedrigem Laub und groben, 3 & :
g i Europaplatz “\—\“|- LG fuge. e ] gewsihartige Asten - spiter Austrieb 2 4 ebiudevorzone mit Aufenthalisberech,
N ; ' [ Jﬁ % Ovaler Baumrels als grine Wanidurm gen rey-—} ~\' mit rotlaubiger Staudenpflanzung im Zentrum - 1% fir den Promadenbereich mit Morgensonne Schanigiteniune stiatencinegey
zungsbereich - Landmarke, Aufenthaltszonen mit ) = Ju Hiuss g S
Wiesen unter den Baumen, pflegeextensive Staus' > ) an den promenadenseitigen Grinstreifen
n - denmischpflanzungen in den Rabatten VR
. Legende =g\ -
K2 Verkehr + Bus TH Ulme 7=\
) (Ulmus “"New Horizon’) ,
oo Busspur 9 i kegelformige aufrechte, satt griine 22 Silberlinde
— KPZ-Verkehr = 3 g Krone, hoch resistent gegen Ulmen- (Tilia tomentosa “Brabant’)
P P AR £ 5 krankheit - als schone Einzelbéume: Bei starker Sonneneinstrahlung werden die silbrigen Blanuﬂ I :
. . . . o 2 3 im StraRenraum terseiten der Sonne zugewandt und die Strahlung reflektiert - Zielist eine von und PR
“—  Einfahnt ¢ H 3 rasche Entwicklung, tiefer Schatten fur die Promenade. Es werden strategisch einige wenige, aber konsequente MaRnahmen vor- ‘sss*,
_ - — Langsparken g £ — eschlagen. SY
INe heauktion aes KiZ-verkenrs ISt aurc |16 vorgescniagene ver — i : = : , et R
1 s A ickermulden mit Mischstauden Zur Beschleunigung des Busverkehrs: - . . . % TR
Radweg {Platanus x acerfolo) s 60 cm in Splittmulch - Busverkehr gesteuerte Ampelschaltungen Der wird ohne ausgebaut und st 3 L N
. . . . . . i i
A | . 0T Richtung Innenstadt Es sind in den Griinstreifen haufige Qu sglichkeiten zur innenlie-
Verkehrsorganisation Ubersichtsplan M 1:2000 Freiraumplanerisches Konzept M 1:2000 genden Promenade vorgesehen, um FuBgénger zur Nutzung der Prome- K
. ) _ . o nade zu animieren. Die Querung erfolgt in den Hauszufahrten, aber auch - S S8
= VERKEHR Schwammstadtprinzip fir Stadtbaume, mit Durchgangen durch die Grinstreifen. " * SO
- o [, o m o e oo e e e i e ‘Abkoppelung von Promenade | SIS
7 a0 oz Py PPy 150 — 1m0 2 ax Py am Py s & RS
P . . Generelle Ziele / Mafnahmen T T T L I [ - L) Kiare Gliederung des durch die falien: H " SSERS
- Nichtmotorisierter Verkehr + Offentlicher Verkehr R f T ir die und den igen Gehsteig 4 Q¢$¢$
_- (= Umweltverbund) verbessern und fordern Walzasphalt mit heller Gesteinsmischung fir den Radweg ¢ / N PRSE
- - motorisierten Verkehr reduzieren Betonsteinplatten im Reihenverband (ca. 0,5 x 0,5 x 0,14 m) X / gigsa
- generelle Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h T ,§~$$$$
- versiegelte Verkehrsflachen riickbauen Gehfreundlichkeit durch plane, leicht angeraute Betonsteinplatten in der $$$$$
- durchgehender Radweg in neuer Baumallee Al Promenadezone, die in ungebundener Bauweise verlegt werden: Platten \g..«
- FuBganger primar auf stadtseitiger Promenade uad — . in hellen andfarben mit i ol erf ; die Breite der Pro-
- iiberall barrierefreie Querungsméglichkeiten ist 3m, in den meist
s o e zone deutlich mehr.
5 i Regelquerschnitt 3
FuBgénger Regelaverschnitt 1 D Kk hennar promanads
Fahrbahnbreite 6.25 m Langsparker, Einbahn

- groRzilgige breite Promenade fiir FuRganger, zum Aufenthalt und
fiir temporare Nutzung durch Einrichtungen der dahinterliegenden Bebauung

it durch hell lache: AC11 mit hellem, creme-
weiBem Gestein und sandgestrahlt

der auf der mit jenen privater Liegenschaf- Vorerst auri it sblierung, .
ten o o e wmm e rung und Akzentuierung an ausgewahiten Punkten (Knoten), Nachris- ' .
Radverkehr 1 = L tung nach Bedar, durchgangiges Ausstattungsprogramm, ";
~inder Radfahren im Mi (20 km/h oder ! U ! als | arten” werden an geei Stellen an 3
keine Radwege und Radfahrstreifen den Grinstreifen angedockt 3
L N 27
Offentlicher Verkehr ielfalti Bbli inerF: :mitund ohne Lehnen, Lounge- ;i&
: 2 te:mitund ohne | SSS
- Buslinien Nord-Siid wie im Bestand iber die Promenaden im Gegenverkehr HEE] ﬁ g é@ gamituren mit Sesse| und Tischel, Tisch-Bank-Kombinationen g“ig‘:ig
. ; ; ! . 2
Gesamtorite der Fahriahn .25 m fr 30 km/h S § Totie warend der o Baume $~§$~§
- - P - P 25
- ein Wartehauschen fir beide Richtungen - = Regelquerschnitt 4 und Radbiigel nach Bedarf SR
N : Regelquerschnitt 2 gela -
- Haltestellen auf der Fahrbahn dienen auch der Reduzierung [tarsh Or ol e Promenade ) )
des durchgehenden motorisierten Individualverkehrs Schema FuRgangerquerungen, Zufahrten Langsparker, Einbahn Mastleuchten zwischen den Bdumen in 20 m Abstand: Doppelausleger zur 13

- Eliminierung von Abbiegerelationen des MIV in jenen Bereichen,

Ausleuchtung von Fahrbahn und Radweg, Einzelausleger zur Ausleuch-
wo sie den Busverkehr behindern kénnten

tung der an die am verwen-
dete Leuchtenfamilie.

Parken = Trinkbrunnen in etwa 300 m Abstand

- nur im Bereich Doktor-Karl-R 2wischen / Linzer
StraBe Wasserspiel aus Fontanen und Bodennebeldiisen (Betrieb mit Leitungs-
und Johann-Gasser-StraRe / Steil im I I

wasserdruck), sparsame Verwendung von Trinkwasser, ablaufendes Was-

ausschlieBlich fur Kurzparker (1 Stunde) ser kommt iiber das Schwammstadtprinzip den Baumen zugute.

- in allen anderen Bereichen nur in angebotenen Garagen und
auf Parkplatzen auBerhalb des StraRenraums

Abfallbehalter: Abfallhaie

Liefern und Laden

Miillinseln mit vertikal begriinten seitlichen Sichtschutzwanden

- - im Bereich der Promenade zeitlich beschrénkt (7:00 - 11:00) Regelquerschnitt 5 Ausschnitt HeBstraBe M 1:500
Ubersichtsplan M 1:2000 Pt eahmbraie .35 - Burich it Busvrkahr

Zoom-In Julius Raab Promenade - HeRstrake M 1:200
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AUF DIE PROMENADE,

FERTIG LOS

WETTBEWERBSBEITRAG

omobile w7/ mit ZwoPK Landschaftsarchitektur

ntwurfsidee:

as Prinzip der wechselseitigen Abfolge von Verkehrs- und Freiraum-
typologien erzeugt einerseits einen abwechslungsreichen Stadtraum
und lsst andererseits zu, auf die drtlichen Gegebenheiten flexibel zu
reagieren. Beide Seiten des Rings werden somit je nach Erfordernis
gleichberechtigt behandelt. Baumstandorte, Oberflachengestaltun-
gen, Aufenthalts- und Sitzmdglichkeiten wechseln in sinnvoller Ab-
folge die Seite. Somit kann auch eine Vernetzung mit den Freiraum-
und Granstrukturen im Umfeld erfolgen.

Das sagt die Jury:

Die Arbeit erftllt insgesamt nicht die Vorgaben der Auslobung, insbe-

sondere erzeugt das Projekt durch seine wechselseitige Anordnung

von Gestaltungs- und Fahrbahnseiten ein sehr unruhiges Verkehrs-

system, das kein durchgdngiges Gesamtbild erzeugt. Die Idee der in
angsrichtung etappierten Umsetzung widerspricht den Zielsetzun-
en der Ausloberin in Abschnitten umzusetzen. Die Lesbarkeit und
rientierung fir die Verkehrstellnehmenden wird durch den stetigen
eitenwechsel verunklart. Die vorgeschlagene Méblierung bietet we-

nig Aufenthaltsqualitét.

,Auf die Promenade, fertig, los!“

Die und an die
des P ings als pré und
Stadtraum sind vielfaltig. Nachhaltige Mobilitat, Verkehrs-
sicherheit, itat, i Kli-
il il und ise Um-
setzung sind in ein Verhaltnis G
-

ST

.- . »
s
R o
.. .
S e
F S

e o e 8

v Verkehrsschema

| Phasenweise Umsetzung

Bestand

Bestand

Der . o - y
mit einer mittigen Baumallee inkl. Geh- und Radweg und
schmalen Gehsteige an den Seiten auf. Grofteils befinden
sich im Randbereich Stellplatze oder der Gehsteig kann
zum Abstellen von Fahrzeugen mitgenutzt werden.

Neugestaltung Promenadenring

Wechselseitiges System

Die Neugestaltung der Promenade erfolgt flexibel in einem
wechselseitigen System mit einem niveaugleichen und

und frei ische systemische D (M 1:5000)

Ausbau, Dies bietet den Vortei, dass
die ierung in der L den
verfiigbaren budgetéren Mittel erfolgen kann. Beim Ausbau

Verkehrskonzept

Durch die Neuordnung des Promenadenrings wird

ein attraktiver ~ffentlicher  Verweilraum  mit  einer

ErschlieBungsfunktion fiir den Verkehr erzeugt. Der
ing soll seine historis

werden durch die Fiihrung des Radverkehrs entweder

im verkehrsberuhigten Mischverkehr auf der Fahrbahn

oder auf getrennten Radwegen vermieden. Die
e it der e

als
Flaniermeile wiedererhalten.
Die Ziele der neuen Verkehrsorganisation sind die

ist durch
die Bei des Zwei-Ri gegeben.
Aufgrund der abschnittsweisen  Unterbrechung  der
o o7 absel

Verkehrsberuhigung, die Forderung des L
ph

fur den Kfz-Verkehr mit

der 4t und die g fiir den & i Linienbus, Anrainerinnen

der Verkehrssicherheit. Durch einen i und Lieferverkehr sowie die verkehrsberuhigte
wechselseitigen  Umbau  des kann L mit einer zulassi Ho indigkeit
eine phasenweise Realisierung erfolgen.  Eine von 30 km/h bzw. 20 km/h in Begegnungszonen kommt
i i der wird es zu einer Verringerung der Verkehrsstarke und einer
optisch durch den i Ausbau auf i i Im

ie kommt

wird zu Gunsten von attraktiven

les
insbesondere auch dem offentlichen Verkehr zu Gute.
Konflikte zwischen FuBgangerinnen und Radfahrerlnnen

Verkehrsorganisation

Freiraumflachen die Anzahl an Kfz-Stellplatzen reduziert.

Das Ziel der neuen isati ist es, Bernhard Wicki-StraRe bis Lt mit
das Verkehrsaufkommen zu verringern und den einem Fahrverbot fiir den MIV gesperrt. Ausgenommen
D i itig werden ~ vom Fahrverbot sind der offentliche Linienbus und
eine angi it der im sowie Anrainerinnen und Lieferverkehr.
Zwei-Ri fir den & i Linienbus ~ Durch diese Sperren wird die Durchfahrtsméglichkeit
und den sowie die i der uber die gesamte Promenade unterbrochen, eventuelle
U und der ahrlei Zusétzlich i (zB. P Bring- und

zu den i wie i und die zum Umstieg
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h,  auf klimafreundliche Mobilititsformen angeregt. Aufgrund
infii von an den der neuen, i kommt es
als ) ande", El von zu einem Anstieg an der aktiven Mobilitat. Eine spirbare

werden drei itte auf der atzli i durch

(Heitzlergasse  bis HeRgasse, Linzer StraBe bis

Abschnitt Heitzlergasse/Hefgasse
Die Zufahrt zum Parkhaus Promenade sowie zu den

Ti Leiner, und HeRstraRe ist nach
wie vor Uber den Ring und den Volkerplatz gegeben.
Die i Fahrbahn wird nit mit dem

Gehsteig ausgefiihrt, wodurch insbesondere die aktive
Mobilitét profitiert. Durch die Entschleunigung in diesem
Abschnitt wird zudem der Willi-Gruber-Park zuganglicher
und attraktiver.

des
des Kfz-Verkehrs wird nicht erwartet.

Zoom-In: Europaplatz (M1:200) ische Skizze
fo i ol i und soziale i

Die des i die Aspekte der okologischen,

okonomischen und sozialen Nachhaltigkeit. Es erfolgt eine Neubestimmung

der Flachenverteilung zu Gunsten der Aufenthaltsqualitdt und aktiven Mobilitét. . ]

Durch die i von iedli i wird eine

Nutzungsvielfalt geboten. Die Griine Infrastruktur und die Verwendung von hellen |

Ol a a das Mi und die Asthetik. Das kologische

Regenwassermanagement wird durch die dezentrale, getrennte Ableitung von
i in Gri i ahrlei Weiters leisten die Entsiegelung
von ; i Fugeneinen Beitrag
zur Retention von Nit | Bei der der Ol a werden
ansprechende Materialien, Farben und Formen gewahit.
Das sieht eine 0 Verteilung der Lichtpunkte vor
und erméglicht eine flexible Anordnung, die auf die Umgebung und die Baumstandorte
Riicksicht nimmt. Fiir eine gute und gleichmaRige Beleuchtung werden schlichte,
universell gestaltete zweiarmige Mastleuchten eingesetzt. —

und

Auswahl Baume

Atmosphirische Skizze Linzertor

i =g

| '
ein ni i Ausbau erfolgen, } l
" iqung aller i Kommt. Abschnitt Linzer StraBe/Schulgasse |
Die Oberfldche wird in einer Ebene mit einer gestalterisch Um die i it auf dem und s ’ " .
Oberfliche, beispielswei i auf dem Schulweg anzuheben, kann die bestehende
ausgefihrt, auf  der bis  zum \ - !
Freiraumkonzept Die der i mit der P verlangert \ |
§ . - ie Schneck Li i \ —
Das Prinzip der wechselseiigen Abfolge von Verkehrs- und leuchtenden Herbstfarbung akzentuiert. Auch diese Baumart veriragt g T e miels Randstein Bty o e e eeron suseeritnt wordon ‘
Freiraumtypologien erzeugt einerseits einen i it. Der erhalt durch dichte Baumpflanzungen AR vy _ Um die Bringdienste bi Schul terbinden, .
Stadtraum und Iasst andererseits zu, auf die 6rtlichen aus P Platanen — Platanus hispanica Tremonia — und durch — — P ”F';'d starkt dl'e ak"‘/: Mob!:\(at dqu: (elpen sc;“ ei: (e;l%r{éer!zeFarI\Srv:r‘éro( :ufu :e"zusc:r;‘:;Kg\a:sr:; \ \ 1
flexibel zu reagieren. Beide Seiten des Rings werden somit je niedrige Heckenstrukturen eine raumliche Fassung, einen griinen e meme Richtungs-Radweg als auch breitere Gehsteige. d den. Dadurch wird Kehrsberuhigt ,
. . . eck Durch die Neubepflanzung der Promenade als auch der verordnet werden. Dadurch wird ein verkehrsberuhigter :
nach Rahmen mit eigenem Charaker. von " it n der werden Kiss _— )
o ‘ enihe und D Baume und Hecken fungiert auch als Staubliter und Sitzgelegenheiten wird die Promenade wieder erlebbar. & Ride Stellplétze verortet und ein Durchgang iber den
wechseln in sinnvoller Abfolge die Seite. demMIV, bestehenden Parkplatz erméglicht, o
omit uchei den d Platz- und Aufenthaltsbereich entsteht. Das Prandtauerdenkmal, | - p—
im Umfeld erfolgen. Ein besonderes Augenmerk liegt auf dem sowie ein Wasserfonts mit der Méglichkeit einer kiinstleri Vision —— .
i Ausbau der i und auf Setzung zudem den repra iven Charakter des P et ‘l
den platzartigen I im u Diese 3 . . . ) . . Vision Abschnitt Steinergasse/Neugebéudeplatz — 1
den StraBenraum und ze_ph_nen sich durch larmarme P Den am Linzer Tor ubeme_h( ein sch_muckender Als zukiinfige Vision kann der niveaugleiche Ausbau Zufahrten als auch Durchfahrten sind fiir Anwohnerinnen |
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Radverkehrskonzept und
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Erfolgsrezept

Man nehme
+ Eine historisch bedeutende alte RingstralRe
+ Entsiegle so viele asphaltierte Flachen wie moglich

« Entferne die Uberbetonung des MIV durch

+ Gestalte die Stralenabschnitte neben der mittigen

und Priorisi

gang
+ Wandle die Kreuzungen in Begegnungszonen um, indem du eine durchgehende Oberflache mit Pflastersteinen auslegst
itig mit einem niy i Ausbau

desF

Ly

Variante: Alternativ kdnnen beide Seiten der

sofort ni

« Erganze Aufenthalts- und Freiflachen und wiirze diese mit ippigem Grin
« Garniere die Freiflachen mit Kunst im offentlichen Raum und Wasserspielen

werden

Geniefe die neue Vielseitigkeit und Erlebbarkeit!
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Masterplan ,,Promenadenring neu* (M1: 1000)
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L Gelenksausbildung Kreuzung
romenade/Heitlzergasse (M1:500)

Radweg und Anschliisse

Legende:
— Radfahren in Fufigangerzone
— Radialen in Begegnungszone

rkehrsberuhigtem ereich
- Radfalven gegen die Einbahn

Auf dem wird die

it im beidsei
Nachdem die Fiihrung

des zwischen den F im
Verkehrssicherheit problematisch ist, wird die Fihrung auf

aus Griinden der
f die Fahrbahn bzw. in

den Seitenbereich verlegt. Durch die Errichtung von 1-Richtungsradwegen bzw. den

Ausbau wird die Si it fur die gestarkt. Zusatzlich
wird durch die an den Ki mehr it aller
Verkehrsteilnehmerinnen generiert und bieten sie die Gelegenheit an die bestehenden

i Durch die L der Bernhard Wicki-Stral
indieF Johann
Gasser Strale gestérkt. Auch die & der bis
hin zum Kreuzungsbereich mit der Dr. Karl Renner-Promenade schlieRt eine Liicke
im i a Bei der L des
a wird durch die Liicke im
Der Ubergang zum I Zwei am erfolgt tber

einen Radfahrstreifen.

Ruhender Verkehr

Legende:
5] Parkgarage

[B] Parkplatz

Park & Ride

8 Parkgarage in Planung
= Stelplétze Bestand

= Stellplitze Planung

= Entfall Stellplatz

Durch die i von Kiz- a im &

Raum wird ein

attraktiver Anreiz geschaffen, mit dem eigenem Kraftfahrzeug zu fahren. Um dem

entgegenzuwirken, soll das Angebot an Kfz-Stellplétzen im

offentlichen Raum stark

reduziert werden (ca. minus 125). Nachdem es im Nahbereich der Promenade eine
Vielzahl an und weitere j gibt, kommt es dadurch zu
keiner wesentlichen Einschrankung des Angebots. Es finden sich weiterhin auf dem

fur Li , Behinder

Kiss & Ride und

zusatzlich ein Angebot an & i inLa

An zentralen Punkten und in

werden

Radabstellbiigel bereitgestellt, so kann das Angebot an Abstellmdglichkeiten deutlich

erhoht werden.

Einbauten

Beider. tesind
die Anforderungen der Ausschreibung
sowie der ONORM B 2533 beziiglich der
Einbauten beriicksichtigt. Bei den nicht
abanderbaren Leitungstrassen werden
die horizontalen Abstdnde von den
Rohrachsen zu den Baumachsen sowie
die vertikalen Abstande bei mdglicher
Uberbauung (Kanal) eingehalten.

it al

ller

ist mittels Schleppkurven der jeweils
mafRgebenden Fahrzeuge Uberprift und
dadurch sichergestellt.

Fahrbahn fiir alle Verkehrsteilnehmerinnen und kreiert einen platzartigen, freundlichen Eindruck. Aufgrund

der kurzen itte sind negative. der Reisezeit auf den Linienbusverkehr nicht
zu erwarten. Um den 8 i Verkehr zu wird an den dem i
Vorrang gegeben. Aufgrund der ion der a konnen die i i an den
entfallen. Die werden als ihrt und der Radweg verlauft
hinterden't Durch di i d zwischen Kfz-und
profitiert der - Die flé Q sglichkeiten fiir den FuRgéng
den verbindenden raumlichen Bezug. Dadurch wird die pt und der
Umgang der i il Innen gefordert. Fiir a Personen werden
Q fréist. D i
Platzfolgen mit den entlang des ings steigt der
Barrierefreiheit
ei den werden die Er isse fiir i iheitim & i Raum bert igt. Eine
barrierefrei Planung hat positive Auswirkungen auf alle Menschen und kommt allen Personengruppen zu
Gute. Die i iheit wird beispi (] durch: ingen von taktilen L
Platzieren von i a der iche, von

i wie
Gehsteigparken und bauliche Trennung von Geh- und Radwegen.
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